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Després del paréntesi estivenc, SIRCA
retorna novament a les vostres mans, amb la
il-lusié dintentar acontentar a tots. Missio
impossible, bé que ho sap Déu, perd en
pretendre-ho com a minim ens sentirem
satisfets, En aguest ndmero apreciarey, a par
de les collaboracions habituals {insistim:
SIRGA esth obenta a tots el articles d'interés
fjue els nostres consocis vulguin brindar-nos),
una millora en el gramatge del paper de les
portades, cosa que en facilitara una millor
CONSErVacio.

Per un altre costat, en el nostre afany de
millarar els coneixements dels modelistes,
observareu un doble article sobre aquest art,
generalment no ben comprés @ que tantes
hores dinvestigacid 1 treball representen,

Respecte aaixd voldria fer-me ressé d'alguns
comentaris de |'aparent divorci existent entre
la construccid de bucs menors | majors, ja que

EDITORIAL

si s6n nombroses les palangreres, els llaits i els
caros, les fragates, bergantins i goletes son
generalment ignorats per aquests contumagos
artistes. s a dir, creiem que existeix una
propensid al miniaturisme i un rebuig al buc
arborat, oblidant gue aguest és molt més
representatiu que el miniaturisme, més proper a
la reflotgeria que a larquitectura naval a escala.

Sabem tambeé que la lectura i interpretacio
de planols de veles resuften complicades per
als no avesats, perd coneixent de sobra el
wsavoir faires dels nostres artistes, els desitgem
que linici de la construccid del berganti-poliacra
Maria Assumpta ompli amb escrenc aguest
aparent oblit, | cada vegada en un futur més
proper veiern els navili de l'eternavela, comels
poderosos leviatans mecanics, inexplica-
blement marginats, amb la finalitat de poder-
nos sentir satisfets | orgullosos de la nostra
marina d'ahir, avui i dema,

La Ligera, canoner de 3a classe i 43 tones de desplagament, distingit en la Guerra de Cuba, pergué va rebutjar l'atec
del borpeder americd Cushiag de 105 tones, a les aiglies del port de Cirdenas el 28 d'abril de 1698 | i va causar greus
avaries que Fobligaren a fugir. Arxiu: Albert Campanera i Rovira




Un modelista com pocs
Pau Ribé i Quimaso

Rarmon Vila i Sainz és un modelista, si aixies
pot dir, no per vocacid sind perqué porta
dintre seu aquell esperit catala de la feina ben
feta.

Fill de Barcelona ciutat i propietari d'un
tallerde fulles de serra {ell en diu de pél), Quan
&5 jubila a l'edat de 65 anys, safinca a Ocata,
bonic poblet del litoral del Maresme i comque
&5 un home molt activ, per no avorrir-se es
decidi a construir un vaixell a escala reduida.
Ell coneixia les barques, hi havia navegat
bastantambagquest mitja, perd dela construccio
de models navals no en tenia cap experiéncia.

Comenga amb el muntatge dun berganti
d'aguests que javénen en caixes amb les peces
desmuntades que velia muntar després
dalguns retocs, El vaixell s'anomenava
Lawrence, Un cop acabat el muntatge de
I'esmentat berganti i sentint-se molt cofoi del
seu treball, el presenta en una exposicia gue
tingué lloc al poble mariner de Vilassar de Mar.
En aguesta exposicid participaven altres
modelistes de lentorn molt experimentats i
davant de les maoltes maquetes exposades alla,
sadond de la diferéncia que hi havia entre el
seu treball i els altves duts a terme amb més
coneixements | molta experiéncia.

MODELISME

Disposat a gomengar un treball de tanta
gualitat com els que hi havia exposats en
aquell certamen, establi contacte amb el
guanyador de ['exposicit, que resulth ser un
conegut modelista i viu al costat mateix
d'Ccata, Alella,

Després de les necessaries representacions,
i assabentat que l'esmentat modelista tenia
molt bones mans, ja que havia estat molt
introduit dins del ram de la joieria, li aconsella
que guardés a qualsevol racd el vaixell que
havia acabat i en fes un altre emprant una
técnica més escaient i amb uns punts de wista
més critics. | aixi howva fer: penjael bergantidalt
dun armari i comenga la construccié duna
nova embarcacid amb uns planols subministrats
pel modelista que hem citat anteriorment. Es
tractava del navili francés de 65 canons
anomenat L& Protecteur

Davant del repte de la feina ben feta i
sempre aconsellat pel modelista senyor
Oliveres va fer més d'un viatge a Paris per
prendre notes i fer-ne fotografies al Museu de
la Marina de lesmentada ciutat on hi havia
aguest model, Ja fa dotze anys que Ramon Vila
Vi COMENCAar aguest projecte que tot i gue no
esti del ot acabat el té suficientment avangat
com per PDdE‘F adonar-nos gue FID[ acupar
una vitrina en qualsevol museuw.

La seva fermesa a fer una obra (nica ha fet,
com ell diu, que en construis tres o quatre si es
té en compte les peces que ha arribat a
arraconar, unes per considerar que no
s'ajustaven gaire bé a les
caracteristiques dels planols |
moltes d'altres per avaries |
escantellaments. Parlant amb el
maodelista, diu que recompondre
una peca que se li trenca o té
algun defecte resulta més car que
fer-la nova —podriem dir que
resulta més car el farciment gue el
gall—, i no s mai com una peca
feta amb tota la perfeccia.

Tant Festructura del buc com
el conjunt de tota la fomnitura,
composta per bosells | quadernals
ambtota lasevagamma: bosells o



quadernals de ganxo, de
rabissa, de retorn, cecs,
giratoris... En fi, que si
volem observar-los amb
atencid podem veure
fue son exactes que les
reals, | auténtiques obres
dart a causa de lescala
amb qué estan cons-
truides.

Un capitol a part sén
els seus canons. El sew
perfeccionament arriba
al punt que si aixequem
les tapes de les seves
portes, surt el cand com
si fos empes pels seu
artillers.

Elsarbres, lesvergues,
cofes | les creuetes,
semblen trets deles mans
dagquells magnifics mestres d'aixa o dels fusters
de ribera que construien aguells grans velers,
Avui tothom procura que els pocs que resten
d'empeus es conservin com un tresor maolt
preuat, i perque son motiu de lluiment per als
modelistes.

El mascard de proa i també els jardins,
balconades i tota la decoracié de la popa del
waixell, sin un veritable treball d'orfebra. Agui
&5 on es nota el seu contacte d'aquests d'anys
amb els joiers com deia en comencar.

Ramon Vila ja esta aparellant el seu fe
Protecteyriell creu que encara trigara uns dos
anys a acabar-lo, 5i tenim en compte que va
néixer el dia 2 de setembre de 1916 a la meitat
de |a | Guerra Mundial, guan facabi —i aixi ho
desitgem tots— tindra vuitanta-dos anys,

Explica que la construccio d'aguest vaixell li
ha donat moltes satisfaccions i, evidentment,
moltes enrabiades. Quan se li faesment que hi
ha molts detalls com son els desplagaments
dels canons, els compartiments interiors de
l'oficialitat i altres detalls més que una vegada
acabats no es veuran, la seva resposta és
immediata:'Es igual, sabent jo que hi stn ja
satisfa el meu ego personal!®

Mimagino que amb tota l'eixarcia fixa i de
manjobra i ambtot el velam, ha d'ésser un goig
poder-locontemnplar, Percert, en una conversa
que vam tenir per escriure aquest article, em

comentava que pensa dur a terme la construcci
de les veles, tal com ho feien els mestres velers
d'abans.

Peri el més bonic d'aquesta obra és que mai
durant aguests dotze anys de treball no ha
perdut lanim i —com es diria en termes
boxistics—, no ha tirat mai la tovallola. | no
crec que durant la recta final d'agquests dos
anys altims, que segons ell falten per acabar-lo,
arribi a fer-ho. Es de suposar gque amb |a
construcci de (e Profecteur, tindrd moltes
anécdotes per explicar, Espero poder-fes
escoltar algun dia.

Molt sovint Ramon em recorda lescrip-
tor Lewis Wallace, que sols necessith escriure
una obra per fer-se famds arreu del mdn:
Ben-Hur, Fent un simil, jo crec que amb el seu
Le Protecteur, també ha escrit el seu Ben-Hur
particular. No crec que pel seu taranna i l'edat,
arribi a construir gaires més vaixells, peri com
diu la dita: «Val més poc i bo gue molt i
dolent». No obstant voldria desitjar-li des
d'aguestes linies una vida molt llarga per poder
dura terme tots els seus projectes. No fa gaires
dies vaig tenir noticies que a Terrassa també hi
ha un cas semblant com el de Ramon. £s un
senyor que esta finalitzant la construccid del
vaixell insignia de la marina anglesa, el H.M.5.

Victory:



El modelista en acci6

Isidre Oliveras i Parera

Fa pocs dies, celebrant una reunid a 'Escola
de Treballs del Mar de Barcelona enun extrem
d'unasala preparada per fer aquestes xerrades,
a sobre unatarima, hi havia una bonica fragata
obrada en enramada arborada i eixarciada
amb totes les veles que decorava |'espai enun
ambient i d'una esquisidesa extraordindria.

MODELISME

A la sortida, en acabar-se la reunio, vaig
preguntar dequierafeta lobra, Em diguerenque
erade la Sra. X. La vaig cridar per felicitar-lai al
mateix temps per fer-li constar un error en
l'eixarcia, ja gue l'autora en giestio era una
antiga alumna meva. Laqiestio de l'errorerael
segiient: a l'hissar, els palaguins i xafaldets
havien quedat encapillats per la cara de proa
de les veles: aguest defecte espatllava tota
lobra, L'alumna en adonar-se del seu error
envermelli i exclama; "Com m'ha pogut passar
aixtyamil" o livaig dir que no passava res, gue
ho arreglés | prou. | &5 gue enxarciar una
fragata és complicat | equivocar-se molt faci.

| ja que parlem darboradures i eixarcies,
sera bo gue repassem la histdria dels
palanquins i xafaldets. 5i agafem els llibres
d'arboradures, eixircies | velaments, veurem
que durant 400 anys —o sigui des de [a nau de
Colom (1492)fins afinals del segle XIX (187 0}—
es produiren pogues o Cap variacio en aguests
ormejos, pergué la forma de col-locar el
palanqui o el xafaldet per amarrar les veles no
vacanviarla formade carregar els punys d'escota
en direccid a la creu o al terg de la verga, que
apilava el major guix de la vela al centre. | per
tant, el punt descota hi feia un recorregut
diagonal.

També cal recordar que es produiren més
canvis en els dltims 30 anys de la vela
—1870-1902. Precisament quan lavela estava
condemnada a mort pel motor de vapaor,
semblava que els enginyers o técnics tinguessin
pressa per trobar les millores que durant 400
anys no shavien fet. Tant és axi que pel que
fa a la vela quadra, a finals del segle XIX es
presentaren entre daltres les modificacions
seglients:

Patentde Téagener presenta un projecte de
vergues aferrades amb trosses al pal. Les veles
patinaven sobre carrils de les vergues i es
plegaven contra el pal.

Patent de Colling & Pinkney, les vergues
eren giratdries perqué plegaven lavela com les
persianes enrotllables,

Arbaradura | eixarcia d'un vainell del segle XViiL

1: palangui; 2: xafaldets; 3: tells o fines;
4: apagapenols; 5: briols; 6: amant de xis. Dibuix
dllsidre Oliveras i Parera.




Patent de Cunningham, també vergues
giratoriesamb petites modificacions respectea
l'anterior,

Aguestes patents o novetats no passaren de
la taula de dibuix perqué no tingueren
acceptacio.

Perty si que durant els dltims 30 anys dels
gransvelers com els Arcfribald Russellel Privall
el Herrogin Cecilie, fAvenir i molts més, tots
ells de quatre pals, es produiren canvis
importants en la direccid dels palanguins i
safaldets, jaque deixaren de carregar els punys
d'escota en sentit ala crew i ho feren dirigint-lo
al penol de laverga corresponent que plegaven
verticalment. Llavors
palanguins, xafaldets
i briols tots plegats
carregaven la vela en
el mateix sentit |
deixaren de. fer
esforcos endireccions
oposades.

També cal fer
esment a l'evolucid
gue es produi a les
vergues i trosses del
seghe XIX i, més
concretament, en
l'dltima meitat en gué
es passa de tres
vergues en els grans
velers perque agquests
altims  portaven
major, gabia baixa,
gabia alta, juanete
baix, major, juanete
alt major, sobre-
juanete major, |
sosobre. Totes les
vergues amb trosses
de ferro fixades al pal
menys la gabia alta, la

Artoradura i elxircia
dun vaixell de finals del
seghe XIX. 1: palangui;
2: xafaldets;

3: carregadora;

4 amantells o amantines;
5¢ briols. Dibuix dsidre
(Miveras | Parera

juanete alta major i la sosobre, aquestes tres
dltimes equipades amb enrocament de ferro
preparat per relliscar pel llarg del mastelers
respectius a fi de poder arriar la verga fins a
sobrela gabia baixa, juanete baix i sobrejuanete
major,

Aquestes tres vergues van equipades d'un
estri anomenat carregador gue facilita la
maniobra d'hissar-les o arriar-les,

Els mastelers eren totalment parallels sense
conicitat a fi de facilitar el relliscament de
l'enrocament.

Momés us recomanaria gue quan aparelleu
el vostre vaixell, ho feu amb tota la cura que
lobra es mereix.




El llaiit de les Balears:
caracteristiques

tipologiques.
(Primera part)

Vicente Garcia-Delgado Sancho

Origens

Etimoldgicament la paraula llaiit sembla
provenir de 'drab «fa 'ude, que podria derivar-
se'n per la seva semblanca en el contorn amb
linstrument musical,

Segons Arcadi Garcia Sanz, en la seva obra
Historia de la marina catalana, el fladi pertany
a la familia de Memys i barques de I'época
medieval. Peri la primera branca es va extingir
a ['Edat Moderna, i en canvi va sohreviure la
familia tipelogica tradicional de les barques, |
dins d'ella la dels llaits, que constitueixen el
56,72% de les embarcacions registrades al port
de Valéncia al segle XVI (un dels més importants
del'epocal, i que procedeixen en laseva majoria
dels diferents ports del Regne de Valzneia, del
! Principat de Catalunya —indis el Rossellé—
o les illes Balears, cosa que demostra la seva
amplia difusio pel Mediterrani,

El Hait apareix al segle X1, primer com una
embarcacid auxiliar d'altres embarcacions més
grans. [s citada en l'obra de Tirant o Blanch
com a embarcacio auxiliar d'una nau, ia partir
del segle XIV ja consta com una embarcacid
autbnoma, amb 4 o 5 parells de rems. També
ésesmentadaen diversos documents del Regne
de Mallorca, perqué donava una capacitat de
carrega de 70 a 400 quintars.

Lany 1405 es cita que la nau Santa Barbara
té com a embarcacid auxiliar un Szt amb el
seu corresponent aparell |lati.

Posteriorment apareixeran dos tipus dins
daguest segon grup —el de barques— que
tindran gran importancia: la tartana i el xabec;
la primera, dorigen provencal de finals del
segle XIV o principis del XV 1 el segon apareix
per la mateixa &poca, perd per la zona
mediterrinia del continent africa.

ETNOGRAFIA

Els principals ports on es construien
embarcacions eren:

Illa de Mallorca: Palma, Soller, Portocolom,
Alcidia, Andratx.

lla de Menorca: Mad i Ciutadella,

lla d'Eivissa; Eivissa,

Al llarg de tota la seva historia el llatt ha
anat canviant de formes i han anat apareicent
nows tipus | mesures d'acord amb els usos o
desting previstos.

Al segle XV, els fadts costaners—de mida
més petita, | per tant dedicats a |2 pesca i al
petitcabotarge entre jlles, tenien la caracteristica
popa de dlevitas en voladis, que sobresortia
del buc molt semblant als xabec. Els xabecses
van mantenir aixf fins a finals del segle XIX. Els
flacts viatgers, de mides més grans, s'adaptaren
ales noves tendéncies. A partir de la meitat del
XIX es van construir amb popes de diversos
tipus, ja sigui guadrades, arrodonides o de dos
cossos, semblants als velers que feien la carrera
per les Amerigues. Esdedicaven principalment
al comerg per tot el Mediterrani, sobretot amb
el sud de Franca i Itdlia, | en menor escala al
comerg atlantic.

Els Magts de mides més petites eren els
dedicats a la pesca i tenien la proa i popa de
punta, tal i com els podem veure actualment.

Antigament, els fadis tenien la roda de
proa lleugerament convexa, &s a dir corbada
cap endins, i els que tenien la popa en punta
tenien igualment la roda de popa convexa.
Perd les tendéncies actuals sén de proa recta i
vertical i la popa igualment vertical, perd una
mica inclinada cap endins en la seva part
superior, amb la caracteristica escotadura.

Els Hadits costanersi viatgers acostumaven a
anar aparellats de llatina major | messana,
perd en alguns casos podien portar mistiques
o una vela major al terg | messana latina.

Segons el temps utilitzava diversos tipus de
velam com;

—Lanomenada «Treus, espéciede aringuet
roddr que shissava en el pal major, fabricada
a base d'una lona gruixuda, per a cimer els
temporals,

—1La vela llatina anomenada «Rodonas,
per les seves formes caracteristiques
—aespigades i amb grans enllunades— que i
permetien engolfar moltvent, i eren ideals per
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Liait viatger amb popa quadrada

Tipus de popes de llaiits de les Balears

WG-05

Liadt costaner amb popa de bevita

a les brises i marinades fluixes del Mediterrani
durant els mesos caniculars.

—Lla Quecharmarina, una vela gue
s'utilitzava amb vents frescos o molta mar, era
una vela trapezoide perd més semblant a una
vela mistica, cosa que permetia avancar el
centre velici per tant quedar més equilibrada.

—Lla Candonga, vela triangular que
servergava al pal de messana per a capejarels
temporals.

—fEls flocs podien ser de quatre mides
diferents com els de cagao poflacra, que agafava
des de la punta del botalé fins a la base del pal
major; el segon floc que tenia un més petit
gratil i pujament; el tercer o petifloc, encara
més petit, i el quart utilitzat per a comrer o
capejar temporals,

Les superficies dels flocs respecte a la major
son: pollacre igual a 1/4 de la major; primer
floc igual a 1/3 de pollacre; segon floc igual a



1/3 del primer floc; petifloc igual a 2/3 del
segon floc.

Com que laparell utilizat, en cas de mar
grossa, era bastant perillds, jague eraun aparell
moltsalt, shavien d'utilitzar senals o amantines
o burdes volants pel costat de barlovent i algun
aparell de cap que es feia ferm a popa, com
lanomenat Lstreflera,

Per lesseves grans caracteristiques de poder
navegar amb vents en contra i guanyar
barlovent respecte a altres embarcacions, i el
seu poc calat, es va utilitzar per treballar en el

corso per al servei de guardacostes, ja que el
contraban a les illes Balears era tot un sisterma
de vida,

Els tipus de calcds usats en els Aadis son
d'una varada tipologia, sobretot en els de
mides més petites, | més moderns; perd en
maolts casos es pot distingir nomes per aquest
detall la procedéncia de [embarcacio,

A Catalunyatenen tendéncia aser arradonits
per la part superior, en molts casos amb vessos
i galteres; a les costes valencianes, aguestes
formes son més accentuades i amb algun reforg

Tronc Chnic Clroubar

Valéncia

Catalunya

Tipus de mastils

Diferents tipus de calcés de Balears

Rambolde

NG-0s

Mallorca Catalumya Mord

















































